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Jizda na horské draze aneb Rally di Sardegna

ally di Sardegna se plavodné méla jet az v poloviné fijna.
RTO, zese kona 12. - 14.9., jsem zjistila viceméné nahodou,

a tak to byl docela velky frcak vsechno zaridit a zorgani-
zovat. Poslat prihlasky, zajistit trajekty, nachystat motorky, a tak
dale a tak dale. Pivodné jsem chtéla vyslat na Sardinii pouze
chlapy, ale néjak se to zvrtlo, nakonec jsem jela s nimi a viibec
toho nelituji. Doma musel z(istat nas tymovy kolega z Trojek Racing
Teamu Honza Lezatka, ktery nedostal propustku z prace a skoro
to obrecel. Mohl totiz nasbirat jesté par bodikd do celkového hod-
noceni Evropského poharu. Z ¢eskych jezdct byla Gc¢ast velmi
slaba, mozna to bylo i kolizi termind s portugalskou Pax Rally.
Na startovni listiné se tedy objevil lvo Kastan, Karel Lezatka a na
ctyrkolce Pepa Machacek.

Plvodné jsme méli na Sardinii odjizdét ve stiedu rano, ale néjak
to opéet nevyslo a odjizdéli jsme az v pozdnich odpolednich hodi-
nach. Do Sprintera se prekvapive vlezly ¢tyfi motorky Monkey,
Karlova zavodni Honda XR 650 R i lvoslv pitbike Pitpro. K tomu
spousta véci véetné nahradniho motoru, ktery jsme vezli jen proto,
abychom ho nepotrebovali.

Cesta ubihala celkem v pohodé. Az asi sto kilometr( pfed Livor-
nem, odkud nam jel trajekt, se dalnice v pll ¢tvrté rano zastavila,
aja zacala vymyslet krizove varianty, protoze nas odjezd lodickou
v 8,00 byl zna¢né ohrozen. Karel za volantem to vyresil tim, Zze
si sklopil sedacku a usnul tak tvrdé, ze nas vzbudily az klaksony
aut za nami. Pred nami uz nikdo nebyl. Trajekt jsme nakonec
stihli na minutu...

Na Sardinii bylo nadherné pocasi. Zavody se odehravaly v jizni
casti ostrova pobliz méstecka Perdasdefogu v provinci Ogliastra,
jak jinak nez ve vojenskych prostorech. V patek rano vse zacalo
administrativnimi a technickymi prejimkami. Ani tentokrat jsme
neprosli bez problému. Neprosli, protoze Karlovy doklady od
motocyklu ztstaly v garazi v Ostravé... Sice jsme méli kopie, ale
ty nestacily. Reditel zavodu nam s tsmévem rekl: ,Kdyby jste byli

ltalove, uz jedete domu." Tak dlouho jsem je otravovali a vymysiel

véechno mozne, az Karla nakonec nechali startovat. Komisari byli
velmi dlsledni, protoze brblalii nad tim, Ze lvos(v stroj prekraduje
hlukovy limit o cely jeden decibel.

Odpoledne odstartoval prolog - 1,8 km dlouhy okruh, cely
namotany na jakeési testovaci trati s mékkym piseénym podkla-
dem. Protoze vSechno probéhlo velmi rychle, rozhodli jsme se na
Mankynach odjet vykoupat se k mofi. Kluci tvrdili, Ze je to kousek,
maximalné 20km. No najeli jsme skoro 80, ale byl to bajec¢ny
vylet. Zjistila jsem, ze Mankyny jsou nejlepsi dopravni prostredek
na tomto ostroveé. Celkem pékny asfalt, nadherné klikaté silnicky,
béhem par kilometr( vystoupate od mofe do skoro tisice metrd,
ani nevite jak. Vibec zde nebyl problém zajet s motorkami az na
plaz primo k mofi. Cestou zpét jsme si vychutnali no¢ni atmo-
sféru méstecka Jerzu. Typicky italské kavamicky, kde podavaji
kavu v ,naprstcich” a sedi se na plastovych zidlickach pfimo na
silnici v uzké ulicce, ktera je hlavnim pritahem méstecka. Se
ctyfmi malickymi motorkami jsme zde byli za hvézdy a Ivo svym
sarmem a,,plynou” italstinou (umi asi 30 slov) stredem pozornosti
mistnich obyvatel.

Prijemné unaveni jsme prijeli do naseho hotelu. lvo se z pokoje
kvuli chrapajicimu Petrovi odstéhoval na terasu k motorkam,
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Ivo Kastan nemuze bez motorek ani spat...

v noci ho ale vyhnalo pocasi. Pres noc totiz klesla teplota
z patecnich triceti stupnl na deset, fucel ledovy vitr a prselo.
Na poradu dne byly totozne 4 okruhy, kazdy o délce 78 km.
Rychlostka mérila 55 kilometrt a cela vedla po Uzkych cestach
ve vojenskych prostorach. Sama zatacka, sem tam néjaka
dira od granatu nebo podobne hracky, dvoumetrove valy pres
cestu a spousta divokych koz. Zvirata byla jedinou zivou pre-
kazkou na trase. ,Zadni lidé, zadni ekologové, idealni prostor
pro zavody,” pochvaloval si reditel zavodu. Zajimavym vyrazem
prelozila prekladatelka slova ,divoké kozy" z italstiny do ang-
lictiny. Kdybyste nevédéli, jak se rekne anglicky divoka koza,
tak je to ,wild meeée".

Ivo si smulu vybral hned v prvnim kole, kde mel dva defekty,
a pak uz cely zavod jen udivoval soupere, jak na nécem tak malém
muze jet tak rychle. Samozrejmé, ze po rovinkach nepatfil k nej-
rychlejsim. Jeho Pitpro s motorem Daytona o obsahu 150 ccm
jede v naprostém bezvétri asi 130, ale protoze fucelo jak na Sibifi,
tak jen 110, a to jesté z kopce. Ilvo byl nicméné opét stredem
pozornosti a milackem divaku i samotnych zavodnik.

Obdivovala jsem vsechny ¢tyrkolkare, protoze to, co oni dokazou
délat s témi z mého pohledu neovladatelnymi bestiemi, to nikdy
nepochopim. Par jich také skoncilo mimo trat v pékné hlubokych
roklich. Jednu ¢étyrkolku dokonce organizatori hledali ctyfi hodiny,
nez ji nasli i s jezdcem zavésenou ve vétvich.

.Na Sardinii se musi jezdit s padakem na zadech, kdyz to
prezenes a vyletis z trati, tak ho otevres a pohodiné doletis nazem.”
Tak touto vétou balamutil pred startem slovenske ctyrkolkare Pepa
Machacek. Jednu takovou ¢tyrkolku pomahal vyprostovat i Karel
Lezatka, kdyz chlapika, jezdiciho pod prezdivkou Spiderman,
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Karel LeZatka na startu zavodu

tahal z deset metrd hlubokeé rokle. To bylo asi jediné zdrzeni Karla
na trati, jinak jel jak stfela a jeho vysledek tomu také odpovidal.

Jesté v sobotu vecer obchazel reditel zavodu vsechny ucastniky
a oznamoval, ze zavod bude nasledujici den zkracen o jedno kolo.
Rano si to vsak rozmyslel a nakonec se jel plny pocet kol, tedy tri.
Nebylo to moc prijemné, protoze byla zima jak v Rusku a lilo a lilo.
Celkem chaotické bylo i vyhlaseni vitézl, nebot vsichni spéchali
na trajekt a poc¢asi nebylo zadnym velkym ceremonialim pod
sirym nebem naklonéno. Vyhlasili proto jen prvni tfi v absolutnim
poradi a ostatni ceny se rozdavaly na ,zranici” v mistni tusim cet-
nicke stanici. Jelikoz informacni tok ponékud nefungoval, mnoho
jezdcl odjelo bez cen.

My jsme si vSak pockali a stalo to za to. Karel si odvezl bronz
za absolutni poradi a zlato za tridu A4 (motorky nad 550 ccm).
Na lvose zbyla bramborova medaile v absolutnim poradi, ale
v kubature do 250 ccm ho nikdo neprekonal. Pepa Machacek
byl ve ¢tyrkolkach druhy.

Protoze to byl posledni zavod celéeho serialu European Bajas Cup,
musim jesté zminit jeho celkové vysledky, i kdyz trofeje se budou
predavat az v prosinci na motoshow v italske Bologni.

Celkoveé vysledky European Bajas Cup:
Motorky:

Duto Nicola

Ronco Gianfranco

Lezatka Karel (1. misto kat. A4)

Kastan Ivo (1. misto kat. A1)

Lezatka Jan (3. misto kat. A3)
tyrkolky:

Correira

Masante

Machacek
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Ato je vse, pratelé. Na uplny zavér snad jen doporuceni. Pokud
vas bude nudit jezdit po pevniné, viele vam doporucuji navstivit
ostrov Sardinie. Je to skute¢ny raj pro motorkare, jsou zde velmi
mili a privétivi obyvatelé a ani vase penézenky neutrpi velkou ujmu.
Ja jsem tady s partakem Petrem najezdila na ,,Mankynach* vice
nez 300km a moc jsme si to uzili i pfes neprizen pocasi.




